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© Dispositif de signalisation de barrage d'une voie de circulation pour vehicules automobiles et d'un 
passage pour pietons. 


© Le dispositif de securite pour passages pour 
pietons est constitue par deux elements (1) identi- 
ques disposes de part et d'autre de la chaussee et 
formes chacun par un fGt (2) approprie au range- 
ment d'un ruban de signalisation (4) monte autore- 
tractible et qui supporte, avantageusement a une 
hauteur de 2 a 10 metres, un caisson (3) de guidage 
dudit ruban. Les deux rubans (4). tires en travers de 
la chaussee, s'etendent. par suite de la disposition 
en hauteur de leurs caissons (3) de guidage, chacun 
suivant une ligne descendante, la paire de rubans 
^presentant ainsi aux automobiiistes un aspect de 
^croix de signalisation visible de loin. Une poignee de 
q manoeuvre (5) est montee a Textremite libre de 
COchaque ruban (4) au moyen d'assemblages de s6- 
Wcurite arrachables. 

* Un moyen de guidage prevu sur la partie infe- 
rs rieure du fOt (2) permet un renvoi du ruban (4) le 
Wiong du trottoir pour barrer le passage aux pietons 
Qvoulant traverser. 

Un caisson (3) peut etre surmonte d'un dispositif 
ojanime, p.ex. sous forme d'etre humain, pour attirer 
I'attention des automobiiistes. 
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Dispositif de signalisation de barrage d'une voie de circulation pour vehicules automobiles et d'un 

passage pour pietons 


La presente invention concerne le domaine de 
la s^curitg routfere. en particulier dans les agglo- 
merations, notamment au niveau des passages 
pour pietons et a pour objet un dispositif de signali- 
sation de barrage d'une voie de circulation pour 
vehicules automobiles et d'un passage pour pis- 
tons. 

Les passages pour pietons sont generalement 
relativement mal pergus par les conducteurs de 
vehicules automobiles et. de ce fait, peu respectes. 
ce qui entraihe un risque important d'accidents 
pour les utilisateurs de ces passages. 

A cet effet, il a ete propose de signaler ces 
passages par un ou plusieurs utilisateurs speciaie- 
ment formes et munis chacun d'une palette pour- 
vue d'un element reflechissant. ces utilisateurs se 
plagant de part et d'autre du passage, en mettant 
les palettes bien en evidence. Ce procede de si- 
gnalisation connu presente. cependant. I'inconve- 
nient, bien qu'il contribue a une responsabilisation 
accrue des utilisateurs des passages, de placer les 
utilisateurs des palettes dans une position dange- 
reuse au milieu de la circulation, avec des risques 
considerables d'exposition a un choc par un vehi- 
cule. 

La presente invention a pour but de pallier ces 
inconvenients. 

Elle a, en effet, pour objet un dispositif de 
signalisation de barrage d'une voie de circulation 
pour vehicules automobiles et d'un passage pour 
pietons caracterise en ce qu'il est essentiellement 
constitue par deux elements identiques disposes 
de part et d'autre de la voie de circulation et du 
passage a prot£ger et formes chacun par un fQt de 
support d'un caisson de guidage d'un ruban de 
signalisation muni a son extremite libre d'une poi- 
gnee de manoeuvre, la mise en oeuvre des rubans 
des elements realisant une superposition visuelle 
en forme de croix. 

L'invention sera mieux comprise, grace h la 
description ci-apres, qui se rapporte a un mode de 
realisation prefere. donne a titre d'exemple non 
limitatif, et explique avec reference aux dessins 
schematiques annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en elevation laterale 
en coupe d'un Sldment du dispositif conforme k 
['invention ; 

la figure 2 est une vue partielte en coupe, a 
plus grande echelle, representant la partie inferieu- 
re du fQt de I'element suivant la figure 1 ; 

la figure 3 est une vue partielte en coupe 
d'une piece de renvoi du ruban a I'horizontale ; 

la figure 4 est une vue analogue a celle de 
la figure 3 d'une variante de realisation de la pifece 


de renvoi, et 

la figure 5 est une vue en elevation laterale 
de la poignee de manoeuvre. 

Conformement a l'invention, et comme le mon- 

5 tre plus particuiierement, a titre d'exemple. la figu- 
re 1 des dessins annexes, le dispositif de signalisa- 
tion de barrage d'une voie de circulation pour vehi- 
cules automobiles et d'un passage pour pistons est 
essentiellement constitue par deux Pigments identi- 

10 ques* 1 disposes de part et d'autre de la voie de 
circulation et du passage a proteger et formes 
chacun par un fQt 2 de support d'un caisson 3 L de 
guidage d'un ruban de signalisation 4 muni a son 
extremite libre d'une poignee de manoeuvre 5, la 

75 mise en oeuvre des rubans 4 des 6l6ments 1 
realisant une superposition visuelle en forme de 
croix. 

Le caisson 3 est constitue, de preference, par 
deux demi-coquilles 3 # reliees entre elles par des 

20 char nieres 6 et fermees, du cote oppose aux 
charnieres, au moyen d'une vis, d'un verrou ou 
autre (non represente), Tune des demi-coquilles 3 
etant munie d'un manchon 7 d'insertion dans le fQt 
2, ce manchon 7 6tant solidarise au fQt 2 par 

25 I'intermgdiaire d'une vis, ledit caisson 3 etant avan- 
tageusement dispose a une hauteur comprise entre 
deux metres et dix metres, de preference d'environ 
trois metres (figure 1). Ce mode de realisation 
permet une fabrication standardisee des fQts 2 et 

30 des caissons 3 et un stockage et un transport 
simplifies, du fait que ces deux elements peuvent 
etre traites independamment. En outre, la prevision 
du manchon 7 permet un assemblage aise et rapi- 
de du caisson -3 sur le fQt 2 avec un positionne- 

35 ment instantane. De plus, la disposition en hauteur 
des caissons 3 permet I'obtention, lors de la mise 
en oeuvre des rubans 4, d'une croix de signalisa- 
tion visible a grande distance pour les usagers de 
la route. 

40 Le ruban de signalisation 4 est avantageuse- 
ment relie par une de ses extre mites a un ancrage 
8 prevu dans la partie superieure de la demi- 
coquille 3' du caisson 3 solidaire du manchon 7. 
cette demi-coquille 3 etant pourvue, en outre, d'au 

45 moins un galet 9 de renvoi du ruban 4 et de deux 
galets de guidage 10 dudit ruban 4 en direction de 
sa sortie du caisson 3 par Tintermediaire d'une 
fente delimitee par des parois 11 correspondantes 
des demi-coquilles 3'. du cole oppose aux charnfe- 

so res 6, lesdits galets 9 et 10 etant montes en porte- 
a-faux dans la demi-coquille 3 correspondante, les 
parois 11 delimitant, en outre, avec les demi-co- 
quilles 3' un logement 5 pour la poignee 5 en 
position de repos du dispositif. Ainsi, il est possible 
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de realiser un guidage parfait du ruban pendant sa 
sortie du caisson 3 et. notamment, lors du vrillage 
d'un quart de tour qu'il subit entre le galet de 
renvoi 9 et la fente de guidage delimitee entre les 
parois 1 1 des demi-coquilles 3 . 

En outre, le ruban de signalisation 4 coopere 
avec un chariot mobile 12 faisant office de contre- 
poids et pouvant etre muni de charges additionnel- 
les 13 rapportees par vissage ou par accrochage 
sur des supports de forme correspondante dudit 
chariot 12. qui presente une forme generate en 
corniere, dont I'aile verticale est munie d'au moins 
un galet en porte-&-faux 14 de montage du chariot 
sur au moins une boucle du ruban 4. 

La prevision de galets 9, 10 et 14 en porte- 
a-faux dans le caisson 3 et sur le chariot mobile 12 
permet un montag'e et un demontage aises du 
ruban 4, en particulier pour son remplacement 
eventuel, apres usure, rupture ou autre. 

Les charges addrtionnelles 13, fixees de ma- 
niere connue sur le chariot 12, sont destinies h un 
reglage du poids du chariot 12 en vue de reguler le 
rappel en fonction de la longueur du ruban 4, de sa 
matiere constituante. du nombre de brins qu'il pre- 
sente, et de I'utilisateur. En outre, le reglage du 
poids du chariot 12 permet d'influer sur la vitesse 
de rappel du ruban 4, qui ne doit etre ni trap 
rapide. ni trop lente, en vue d'influer de maniere 
benefique sur le comportement des conducteurs 
de vehicules automobiles. 

Afin de favoriser la sortie de la poignee de 
manoeuvre 5 hors du caisson 3, le fut 2 est avanta- 
geusement pourvu dans sa partie inferieure d'un 
dispositif 15 d'actionnement du chariot mobile 12 
constitue par une palette 16 s'etendant sous (edit 
chariot 12 et ses charges additionnelles 13 et relie 
par Pintermediaire d'un c§bie ou d'un ruban 16 
cooperant avec un galet de renvoi 17 a I'extremite 
libre d'une trappe 18 reliee a son autre extremite 
par une chami£re 19 au fut 2 et maintenue en 
position de fermeture au moyen d'une serrure non 
representee (figure 2). 

La trappe 18 peut avantageusement etre reali- 
see sous forme d'un hublot transparent pouvant 
§tre muni de messages graves. Ainsi, la trappe 18 
permet, d'une part, de verifier, sans ouverture, le 
bon fonctionnement du chariot mobile 12 et. d'au- 
tre part de former un support de messages, aussi 
bien dedication de fonctionnement pour les utilisa- 
teurs que publicitaires. 

Selon une variante de realisation de I'invention, 
non representee aux dessins annexes, le chariot 
mobiie 12 peut etre remplact par plusieurs chariots 
independants affectes chacun a une boucle du 
ruban 4. Ainsi, il est possible de r^duire le poids 
des chariots mobiles et de moduler la force de 
rappel en fonction de la longueur de ruban a de- 
rouler. 


Conforme merit k une autre caracteristique de 
invention, et comme le montrent les figures 3 et 4 
des dessins annexes, chaque fut 2 est avantageu- 
sement pourvu dans sa partie inferieure d'un 
5 moyen 20 de guidage du ruban 4 s'etendant en 
saillie par rapport au fut 2 et perpendiculairement a 
la voie de circulation des vehicules automobiles. 
Ce moyen 20 est destine & permettre un renvoi du 
ruban 4 perpendiculairement au fQt 2, par exemple 
w le long d'un trottoir, afin de barrer ie passage vers 
la voie de circulation et le passage pour pietons 
pendant les periodes reservees a la circulation des 
vehicules automobiles. 

Ce moyen 20 sert. en outre, de marche-pied 
is pour des interventions eventuelles au niveau du 
caisson 3 de guidage du ruban 4. 

Le moyen 20 peut avantageusement etre reali- 
se, comme le montre la figure 3 des dessins an- 
nexes, sous forme d'un simple maneton cylindrique 
20 ou sensiblement cylindrique usine ou moule, fixe 
sur la paroi du fOt 2 par vissage et eventuellement 
fendu pour favoriser !a retenue de la poignie 5 
avec passage du ruban 4. Dans un tel mode de 
realisation, le moyen 20 reste continuellement en 
25 saillie sur le fQt 2. 

La figure 4 represente une autre variante de 
realisation du moyen 20. dans laquelle ce dernier 
est constitue par un element de forme allongee fixe 
- verticalement sur une paroi du fOt 2 et presentant, 
30 sensiblement dans sa partie mediane, une fente 21 
dont un cote, de preference le cote inferieur, est 
delimite par un element escamotable 22. Cet ele- 
ment escamotable 22 peut etre realise sous forme 
d'une simple piece montee a pivotement au moyen 
35 de charnteres 23 sur la partie inferieure de l'el§- 
ment allonge formant le moyen 20 et maintenu en 
position de formation de la fente 21 par une goupil- 
le 24 montee elastiquement a I'interieur du fut 2 ou 
par une simple goupille mise en place par I'inte- 
40 rieur du fQt 2 et solidaire d'une chatnette de main- 
tien. L'element escamotable 22 peut egalement 
etre realise sous forme d'une piece coulissant dans 
le fQt 2 en position d'escamotage et maintenu dans 
I'autre position par une goupille, un verrou ou ana- 
45 logue. 

La prevision de I'element escamotable 22 per- 
met une transformation aisee du moyen 20 en un 
marche-pied, dans la position escamotee dudit ele- 
ment 22, tandis que dans son autre position il 
so empeche toute utilisation intempestive du moyen 
20 autrement que comme moyen de guidage du 
ruban 4. 

Comme le montre la figure 5, la poignee de 
manoeuvre 5 est avantageusement constitute sous 
55 forme d'une anse fermee munie d'une partie de 
prehension 25 et, du cote oppose a cette partie 25. 
d'un logement 26 de reception des extremites d'un 
element elastique 27 de fixation de I'extremite libre 
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du ruban de signaiisation 4 dans la poignSe 5. 
L'element elastique 27 est avantageusement 
constitu§ par un fil en acier a ressorts emmanche 
dans une boucle de Pextremite libre du ruban 4 et 
dont les extremites se croisent et presentent cha- 
cune une partie 27 s'£tendant sensiblement parah 
lelement a ceile emmanchee dans la boucle du 
ruban 4, lesdites parties 27 p6 n^trant dans des 
chambrages lateraux 26 du logement 26. Ainsi, 
apres mise en place de la boucle du ruban 4 sur 
l'element elastique 27, ce dernier est deforrne de 
maniere a permettre fa penetration de ses extremi- 
tes 27' dans le logement 26 et leur enclenchement 
Elastique dans les chambrages lateraux 26 . reali- 
sant ainsi le maintien en position dudit element 27. 

Les extremites 27' de l'element elastique 27 se 
terminent avantageusement par un arrondi ou par 
une partie en boucle s'&endant perpendiculaire- 
ment et dans le plan desdites extremites. Cette 
conformation des extremites 27 associee a la rea- 
lisation en un materiau elastiquement deformable 
de l'element 27 permet I'obtention d'une liaison 
pouvant etre interrompue par arrachement en cas 
de depassement d'une force de traction pr§d6ter- 
minee sur le ruban 4. A cet effet, l'element 27 est 
arrachable du logement 26 de la poignee 5 grace a 
un tarage de la force d'insertion des extremites 27 
dans les chambrages 26' . Un tel tarage peut 
facilement etre realise par calcul prealable de la 
section du fil constitutif de (•element 27. Ainsi, dans 
le cas d'une traction excessive et brutaie sur le 
ruban 4, l f 6l§ment 27 se dSforme et ses extremites 
27' se d^chaussent des chambrages 26' corres- 
pondants du logement 26, ce qui entratne une 
separation de la poignee 5 et du ruban 4, de sorte 
que Putilisateur ne risque pas d'etre entratnS par 
ledit ruban 4, notamment dans le cas oQ un v§hi- 
cule automobile entraTnerait ledit ruban. 

La liaison entre la boucle d'extremite du ruban 
4 et la poignee de manoeuvre 5 peut egalement 
etre realisee au moyen cTun axe (non represente) 
traversant ladite boucle d'extremite et pourvu a ses 
deux extremites ou k au moins une extremite d'un 
element mobile charge par ressorts tendant k re- 
pousse* les deux extremites dans les chambrages 
lateraux du logement de la poignee de manoeuvre. 
Un tel axe peut se presenter sous forme d'un axe 
mu ni a ses deux extremites de billes escamota- 
bles chargees par ressorts ou encore sous forme 
d'un axe t&escopique dont les elements sont char- 
ges par ressorts. 

Conformement a une autre caracteristique de 
i'invention. non representee aux dessins annexes, 
les extremites 27' de l'element elastique 27 sont 
logees dans la boucle d'extremite du ruban 4, 
l'element 27 etant solidaire de la poignee 5. Ainsi, 
en cas de choc entrauiant une rupture de la liaison, 
aucun element dangereux et lourd n'est plus proje- 


te. 

Selon une autre caracteristique de ('invention, 
le ruban 4 et les faces laterales de la poignee de 
manoeuvre 5, en particulier celles s'etendant de 

s part et d'autre du logement 26, sont avantageuse- 
ment pourvus d'elements retro-reflechissarrts 28 
sous forme de bandes autocollantes, de pieces 
rigides rapportees par collage ou autre ou encore 
d'elements cousus sur la bande 4 ou fixes par 

w sertissage sur la poignee 5. 

Enfin, conformement a une autre caracteristi- 
que de Tinvention, le caisson 3 peut avantageuse- 
ment §tre surmonte par un dispositif fixe ou anim§ 
non repniserrte, dont les mouvements d'animation 

is sont realises par i'intermediaire de dispositifs d'en- 
traTnement k chaTnes. a courroies, k engrenages 
ou k cames et biellettes. Un tel dispositif anime 
peut se presenter, soit sous forme d'un animal 
faisant, de preference, reference k un d£placement 

20 lent tel qu'un canard, une tortue ou un escargot, ou 
encore sous forme d'un etre humain. Un tel mode 
de realisation permet d'attirer ('attention des auto- 
mobilistes sur le dispositif personnalise qu'ils vont 
memorises reconnaltre et adopter et ils seront ain- 

25 si amenes plus naturellement a ralentir et a s'arre- 
ter, si besoin est 

En outre, selon une autre caracteristique de 
Tinvention, chaque caisson 3 et son fut 2 peuvent 
avantageusement etre munis sur leurs faces exter- 

30 nes d'une matiere r£f1echissante sous forme d'un 
film rapporte, d'une peinture fluorescente ou d'ele- 
ments reflechissants rapportes. De teiles faces r£- 
flechissantes permettent egalement de rendre le 
dispositif facilement reparable, meme k une distan- 

35 ce relativement importante, de sorte que la securite 
est egalement augmentee. 

Le dispositif conforme a i'invention peut etre 
mis en oeuvre tres facilement par tous les utilisa- 
teurs, quels que soient leur age et leur taille, le 

40 debut de la sortie de la poignee de manoeuvre 5 
du caisson 3 pouvant facilement etre realise au 
moyen du dispositif d'actionnement 15 du chariot 
mobile 2, ladite poignee 5 etant alors simplement 
tiree par rutilisateur vers le cote oppose de la 

45 chaussee. Ainsi, la traction sur la bande 4 sortant 
du caisson 3, de part et d'autre d'une chaussee, 
permet de determiner un couloir de circulation pour 
les pietons. ce couloir 6tant parfaitement signalise. 
Apr&s le passage des pietons, il suffit de reve- 

so nir avec chaque poignee au point de depart et de 
la licher, sa rentree dans le caisson 3 correspon- 
dant s'effectuant automatiquement, de manure 
connue. 

Pour empecher une traversee de chaussee 
55 pendant une periode de circulation des vehicules 
automobiles, il suffit de tirer le ruban 4 autour du 
moyen de guidage 20 ou a travers la fente 21 de 
ce moyen 20 et de maintenir la poignee 5 k une 
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distance du fOt 2 correspondent a la largeur du 
passage pour pietons a barrer. 

L'invention est plus particulierement destinee h 
etre utilisee temporairement en milieu urbain pour 
la signalisation du barrage de passages pour pie- 
tons, alternativement pendant la traversee de la 
chaussee et pendant le passage des vehicules 
automobiles. Toutefois, ce dispositif est egalement 
applicable pour la signalisation de passages a ni- 
veau, de barrages de passages de fleuves. de 
passages de bestiaux, pour les controies routiers, 
etc... 

Bien entendu, ('invention n'est pas limitee au 
mode de realisation decrit et represents aux des- 
sins an nexes. Des modifications restent possibles, 
notamment du point de vue de la constitution des 
divers Stements ou par substitution d'equivalents 
techniques, sans sortir pour autant du domains de 
protection de 1'invention. 


Revendications 

1. Dispositif de signalisation de barrage d'une 
voie de circulation pour vehicules automobiles et 
d'un passage pour pietons caracterise en ce qu'il 
est essentiellement constitue par deux elements 
identiques (1) disposes de part et d'autre de la voie 
de circulation et du passage a proteger et formes 
chacun par un fut (2) de support d'un caisson (3) 
de guidage d'un ruban de signalisation (4) muni a 
son extremite libre d'une poignee de manoeuvre 
(5). la mise en oeuvre des rubans (4) des elements 
(1) realisant une superposition visuelle en forme de 
croix. 

2. Dispositif. suivant la revendication 1, carac- 
terise en ce que ie caisson (3) est constitue. de 
preference, par deux demi-coquilles (3') reliees en- 
tre elles par des charnteres (6) et fermees, du cote 
oppose aux charnferes. au moyen d'une vis. d'un 
verrou ou autre, Tune des demi-coquilles (3 ) etant 
munie d'un manchon (7) d'insertion dans le fQt (2). 
ce manchon (7) etant solidarise au fQt (2) par 
I'intermediaire d'une vis, iedit caisson (3) etant 
avantageusement dispose a une hauteur comprise 
entre deux metres et dix metres, de preference 
d'environ trois metres. 

3. Dispositif, suivant la revendication 1, carac- 
terise en ce que le ruban de signalisation (4) est 
avantageusement relie par une de ses extremites a 
un ancrage (8) prevu dans la partie superieure de 
la demi-coquille (3') du caisson (3) solidaire du 
manchon (7), cette demi-coquille (3) etant pour- 
vue, en outre, d'au moins un galet (9) de renvoi du 
ruban (4) et de deux galets de guidage (10) dudit 
ruban (4) en direction de sa sortie du caisson (3) 
par I'intermediaire d'une fente delimitee par des 
parois (11) correspondantes des demi-coquilles 


(3'), du cot§ oppose aux chamieres (6), les dits 
galets (9 et 10) etant montes en porte-a-faux dans 
la demi-coquiile (3 ) correspondante, les parois (11) 
delimitant, en outre, avec les demi-coquilles (3 ) un 
s logement (5) pour la poignee (5) en position de 
repos du dispositif. 

4. Dispositif. suivant Tune quelconque des re- 
vendications 1 et 3, caracterise en ce que le ruban 
de signalisation (4) coopere avec un chariot mobile 

w (12) faisant office de contre-poids et pouvant etre 
muni de charges additionnelies (13) rapportees par 
vissage ou par accrochage sur des supports de 
forme correspondante dudit chariot (12)). qui prS- 
sente une forme generate en corniere. dont Tale 

75 verticale est munie d'au moins un galet en porte- 
a-faux (14) de montage du chariot sur au moins 
une boucle du ruban (4). 

5. Dispositif, suivant I'une quelconque des re- 
vendications 1 et 4, caracterise en ce que le fQt (2) 

20 est avantageusement pourvu dans sa partie infe- 
rieure d'un dispositif (15) d'actionnement du chariot 
mobile (12) constitue par une palette (16) s'eten- 
dant sous Iedit chariot (12) et ses charges addition- 
nelies (13) et relie par I'intermediaire d'un cable ou 

25 d'un ruban (16') cooperant avec un galet de renvoi 
(17) a ('extremite libre d'une trappe (18) reltee a 
son autre extremite par une charniere (19) au fut 
(2) et maintenue en position de fermeture au 
moyen d'une serrure non representee. 

30 6. Dispositif, suivant la revendication 5, carac- 
terise en ce que la trappe (18) est avantageuse- 
ment reatisee sous forme d'un hublot transparent 
pouvant etre muni de messages graves. 

7. Dispositif, suivant la revendication 4, carac- 
36 terisS en ce que le chariot mobile (12) est rempla- 

ce par plusieurs chariots ind§pendants affectes 
chacun k une boucle du ruban (4). 

8. Dispositif, suivant la revendication 1, carac- 
terise en ce que chaque fQt (2) est avantageuse- 

40 ment pourvu dans sa partie interieure d'un moyen 
(20) de guidage du ruban (4) s'etendant en saillie 
par rapport au fOt (2) et perpendiculairement & la 
voie de circulation des vehicules automobiles. 

9. Dispositif, suivant la revendication 8, carac- 
46 terise en ce que le moyen (20) est avantageuse- 
ment realise sous forme d'un simple maneton cy- 
tindrique ou sensiblement cylindrique usine ou 
moule, fixe sur la paroi du fOt (2) par vissage et 
eventuellement fendu pour favoriser la retenue de 

so la poign§e (5) avec passage du ruban (4). 

10. Dispositif, suivant la revendication 8, carac- 
terise en ce que le moyen (20) est constitue par un 
element de forme allongee fixe verticalement sur 
une paroi du fQt (2) et presentant. sensiblement 

55 dans sa partie mediane, une fente (21) dont un 
cote, de preference le cote inferieur, est delimite 
par un element escamotabie (22). 

11. Dispositif. suivant la revendication 10. ca- 
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racterise en ce que I'element escamotable (22) est 
realise sous forme d'une simple piece montte a 
pivotement au moyen de chamifcres (23) sur la 
partie inferieure de ('element allonge formant le 
moyen (20) et maintenu en position de formation 
de la fente (21) par une goupille (24) montee 
elastiquement a I'irtterieur du fut (2) ou par une 
simple goupille mise en place par I'interieur du fQt 
(2) et solidaire d'une chaihette de maintien. 

12. Dispositif, suivant la revendication JO, ca- 
racterise en ce que ('element escamotable (22) est 
realist sous forme d'une piece coulissant dans le 
fut (2) en position d'escamotage et maintenu dans 
Pautre position par une goupille. un verrou ou ana- 
logue. 

13. Dispositif. suivant I'une quelconque des 
revendications 1 et 3, caract£ris6 en ce que la 
poignee de manoeuvre (5) est avantageusement 
constitute sous forme d'une anse fermte munie 
d'une partie de prehension (25) et du cote oppose 
a cette partie (25), d'un logement (26) de reception 
des extremites d'un element elastique (27) de fixa- 
tion de I'extremite libre du ruban de signalisation 
(4) dans la poignee (5). 

14. Dispositif, suivant la revendication 13, ca- 
racterise en ce que I'element elastique (27) est 
avantageusement constitue par un fil en acier a 
ressorts emmanche dans une boucle de ('extremity 
libre du ruban (4) et dont les extrtmites se-croisent 
et presentent chacune une partie (27 ) s'etendant 
sensiblement paral Element h ceile emmanchee 
dans la boucle du ruban (4), lesdites parties (27 ) 
penetrant dans des chambrages lateraux (26 ) du 
logement (26). 

15. Dispositif. suivant la revendicatipn 14, ca- 
racterise en ce que les extremites (27) de Y6\6- 
ment elastique (27) se terminent avantageusement 
par un arrondi ou par une partie en boucle s'eten- 
dant perpendiculairement et dans le plan desdites 
extremites. 

16. Dispositif, suivant I'une quelconque des 
revendications 1 et 3, caracterise en ce que la 
liaison entre la boucle d'extremite du ruban (4) et 
la poignee de manoeuvre (5) est realisee au moyen 
d'un axe traversant ladite boucle d'extremite et 
pourvu a ses deux extremites ou a au moins une 
extremite d'un element mobile charge par ressorts 
tendant a repousser les deux exbtemites dans les 
chambrages lateraux du logement de la poignee de 
manoeuvre. . 

17. Dispositif. suivant Tune quelconque des 
revendications 14 et 15, caracterise en ce que les 
extremites (27' ) de I'etemerrt elastique (27) sont 
loges dans la boucle d'extremite du ruban (4), 
I'element (7) etant solidaire de la poignee (5). 

18. Dispositif. suivant I'une quelconque des 
revendications 1, 3, 14 et 16, caracterise en ce que 
le ruban (4) et les faces laterales de la poignee de 
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manoeuvre (5), en particulier celles s'etendant de 
part et d'autre du logement (26), sont avantageuse- 
ment pourvus d'elements reftechissants (28) sous 
forme de bandes autocollantes. de pieces rigides 
rapportees par collage ou autre ou encore d'ele- 
ments cousus sur fa bande (4) ou fixes par sertis- 
sage sur la poignee (5). 

19. Dispositif, suivant Tune quelconque des 
revendications 1 et 2, caracterist en ce que le 
caisson (3) est avantageusement surmonte par un 
dispositif fixe ou aninrte, dont les mouvements 
d'animation sont realists par I'intermediaire de dis- 
positifs d'entralhement a chaTnes, a courroies, h 
engrenages ou k cames et biellettes. 

20. Dispositif, suivant I'une quelconque des 
revendications 1, 2 et 19, caracterise en ce que 
chaque caisson (3) et son fut (2) sont avantageuse- 
ment munis sur leurs faces extemes d'une matiere 
reflechissante sous forme d'un film rapporte, d'une 
peinture fluorescente ou d'elements reflechissants 
rapportes. 
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